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OSNOVA PREDNASKY
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 Vyznam verejné osobni dopravy
 Efektivita a integrace verejné dopravy

* Prvni 4 ze 7 kroki planovani nabidky ve vefejné osobni dopravé:
1. Zjisténi a modelovani poptavky po prepravé
2. Navrh sité linek
3. Promitnuti navrhu sité linek na dopravni sit
4. Vlastni tvorba jizdniho fadu

y @, 5IE DOPRAVY
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PRODUKT VEREJNE OSOBNIi DOPRAVY
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Nabidka spojeni
 Vedenispoju
« Vedenilinek (souboru spojui)

« Jizdni Fad (¢etnost spoji, rychlost spojeni, pfestupni vazby, zastavovaci
strategie...)

« Cena (cena za pfepravu pro cestujiciho)

« Kvalita (pfesnost pInéni JR, usporadani vozidla, ¢istota, usporadani prestupnich
uzld...)

- Bezpeénost (pfi pfepravé, v ramci modalniho srovnani)
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STANOVENi PARAMETRU VEREJNE OSOBNi
DOPRAVNI DOPRAVY

CVUT V PRAZE

KOMERCNI SLUZBY
« Bez podpory verejnych financi — tj. vynosy pokryji naklady a vytvori zisk
 Koncepcisluzeb urcuje dopravce

VEREJNE SLUZBY
« vynosy nejsou dostacujici k pokryti ndkladl a vytvoreni zisku
 Koncepcisluzeb urcuji objednatelé
- MD CR - dalkova Zelezni¢ni doprava
- kraje — regionalni zelezni¢ni doprava, verejna linkova doprava
- mésta — méstska doprava
- sdruzovani vice objednatelil do spole¢nych koordinatorut
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ORGANIZACE INTEGRACE VEREJNE DOPRAVY
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3-urovriovy model IDS
POLITICKA UROVER (OBJEDNATELE DOPRAVY)

| Zemé/Kraje J  Okresy  J  Mesta

zakladaji a vlastni:

ODBORNA (KOORDINACNI) UROVEN

Koordinator / Organizator, s. 1. 0.

koordinuje a objednava sluzby od:

DOPRAVCI

Zelezni¢ni dopravci [ Dopravni podniky
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INTEGRACE VEREJNE DOPRAVY
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INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM (IDS)
Propojuje verejnou dopravu do prepravné funkcéniho celku po strance:

* Provozni
* Prostorova provazanost
« Casova provazanost

Prostorova provazanost — napf. stavebni (infrastrukturni opatieni)
Technicka provazanost (napf. tram-train, tj. vilakotramvaje)
Organizaéni provazanost (koordinator IDS)

Tarifni propojenost a jednotnost
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VYZNAM VEREJNE OSOBNIi DOPRAVY
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Proc veFejnou dopravu objednavame z veifejnych penéz? Davod:

« Socialni — zajisténi moznosti cestovani ,vsem"
 Prostorovy — odlehceni pretizenych silnic
 Ekologicky — udrzitelnost zivotniho prostredi
 Bezpecnostni — vyrazné nizsi nehodovost

* Rozvojovy — rovhomérny regionalni rozvoj
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faktor MODAL SPLIT
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Maximalizace Modal-Split verejné
osobni dopravy:

- pFi co nejvyssi rentabilité na 1
prepraveného cestujiciho
(osobokilometr)

OGIE DOPRAVY




Faktor EXTERNALIT
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EXTERNI NAKLADY

 Uzivatelé dopravy nenesou veskeré naklady spojené s jeji realizaci
 Externi naklady — jsou hrazeny tretimi osobami nebo celou spolecnosti
 Rlzné druhy dopravy jsou z hlediska internich i externich nakladi zatizeny rtizné
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NEZAHRNUTE NAKLADY IAD
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 Dopravni nehody
* Policie, pravni dtsledky, snizeni HDP

 Ekologické
* hluk, vyfukové zplodiny, prasnost

Zabor pudy
 Fragmentace krajiny

« Udrzba a opravy komunikaci
« Rizeni dopravy

ILOGIE DOPRAVY




VYROVNAVACI PLATBY
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Celospolecenska dan za provazanost dopravniho systému v Uzemi a nabizenou obecné
vyuzitelnou disponibilni kapacitu

- Na jedné strané reSi nerovné podminky na prepravnim trhu,

ale zaroven

odstranuji trzni podminky konkurence, které v béznych podminkach zajistuji

EFEKTIVITU

kterou tak musi zajistit:
PLANOVANI A VYHODNOCOVANI

-
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SPIRALA SMRTI (Vicious CIRCLE)
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Rist pfijmi )

Rist poctu OA

atraktivita OA

< NizSi Cetnost N,iiéll Vice kongesci
.o €—— poptavka po € v v s
spoju VD a zpozdeni
VD
(=] Rﬁst Ay 4 A4
Bust c’:en : provoznich s Nizsi probehy
jizdného . o autobusu
nakladu VD
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OPATRENI PROTI SPIRALE SMRTI
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Rist pfijmi Y
Rust poctu OA
Vy§§|' Omezeni IAD l
atraktivita OA - —
<— NizSi Cetnost o tN:;\Z/ila o Vice kongesci
spoju VD v Pop P a zpozdéni
A VD
Vyrovnavaci platby Preference VD
3 l Rist
Rust cen , NizSi probéhy
_
jizdného v p[ovozruch autobusli
nakladu VD
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7 KROKU PLANOVANIi NABIDKY VEREJNE
DOPRAVNI DOPRAVY

CVUT V PRAZE

fe

. Zjisténi a modelovani poptavky po prepravé
- Navrh sité linek

Promitnuti navrhu sité linek na dopravni sit
- Vlastni tvorba jizdniho Fadu

. PFiprava obéhii vozidel a turnusu personalu
. Vyhodnocovani a kontrola provozu

NO’U‘I-hPN—l

- Navrhy infrastrukturnich opatieni
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1. KROK: PLANOVANI - POPTAVKA
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fe

Prvnim krokem planovani logicky musi byt zjiSténi KDo, KDY, ODKUD a KAM vykazuje potiebu
premisténi.

Neboli

ANALYZA A PROGNOZA PREPRAVNI POPTAVKY.

GIE DOPRAVY
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POPTAVKA VE VEREJNE OSOBNIi DOPRAVE
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Podkladem pro kvantifikaci prepravni poptavky jsou

MODELY PREPRAVNICH VZTAHU V UZEMi (DOPRAVNI MODELY),

které modeluji tzv. pfepravni proudy, tedy pocet pfremistujicich se osob mezi tzemnimi celky
za urcitou dobu.

viz minula prednaska.

o e
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2. KROK: PLANOVANI - SITLINEK
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Mame-li k dispozici vérohodny model @m“ e
prfepravnich vztahl, mtizeme zacdit
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LINKA = mnozina / soubor spojli
- jedoucich po shodné trase
- se shodnou zastavovaci strategii
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I KRITERIA OPTIMALIZACE SITE LINEK — POHLED
DOPRAVNI  CESTUJICIHO

¢VUT V PRAZE

* Moznost vyuzit mezi vSemi misty ,asové nejkratsi” cesty
« Atraktivniinterval
¢ Minimalni pocet prestupt

2 ) A CITROEN™S

SErNCETEY
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KRITERIA OPTIMALIZACE SITE LINEK — POHLED
;I(‘)Ig:zli\r\‘l\ui DQPRAVCE

CVUT V PRAZE

« Volba dopravniho prostifedku (modalni volba)

« Volba typu vozidla (kapacita, variabilita)

« Podobna potreba kapacity po celé délce linky

« Co nejlepsi vyuziti vozidel (co nejmensi potiebny pocet)
* Nastaveniintervalu

« Vyuziti stanic/zastavek (,na znameni”, prujezd)

« SoubéZné vedeni linek (posilové, prolozené)

e
gl ﬁ i
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STRATEGIE VOLBY SITE LINEK
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* Pfidané strukture sité jsou mozné dvé rtizné strategie

* Velky pocet linek s riznym linkovym vedenim, s malou ¢etnosti nabidky
 Vzajemné prekrytilinek na spolecné pojizdénych usecich s cilem kratkého
pravidelného intervalu obsluhy

 Maly pocet linek s velmi vysokou cetnosti obsluhy
 Jednoducha a prehledna sit linek
* Nevyhodou relativné vysoky pocet prestupnich vazeb

 Volba strategie zavisla na segmentu obsluhy a konkrétnim dopravnim prostoru

D
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Osova sit
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ZAKLADNI TYPY SITI LINEK

Rozvétvena sit
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OBECNE METODY PLANOVANI LINEK
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Metoda

Princip

Zjednoduseni

Metoda usporadani

(alokace) koncovych uzla

Predbézny vybér omezené mnoziny potencialnich
koncovych uzll a linek mezi témito uzly, optimalizace je

potom obecné mozna pomoci uplného vycisleni

Predbézny vybér koncovych

uzlu a linek

Metoda zakladnich
(bazickych) linek

Konstrukce sité linek spojenim (nékdy i rozdélenim)

zakladnich linek

Castecné heuristické metody

pro spojeni zakladnich linek

Metoda koster

Konstrukce sité linek postupnym zvétSovanim mnoziny

zakladnich linek (které jsou oznaceny jako kostra)

Castecné heuristické metody

k doplnéni ¢astecnych linek

Metoda siti

Vychozim bodem jsou uplné linky: vycisleni vSech
prakticky pfipustnych linek a jejich kombinaci, obecné

je mozné pouze neuplné vycisleni

Obecné heuristické metody
omezeni mnoziny reseni

vycisleni




METODA ZAKLADNICH/BAZICKYCH LINEK - POSTUP
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1. krok: Zjisténi nejkratsi cesty (cesty s nejkratsi jizdni dobou)

Libovolnou metodou pro nalezeni nejkratsich cest v grafech se zjisti cesta s nejkratsi jizdni
dobou pro vSechny relace v siti. V rozsahlych sitich hraje volba efektivni metody velkou roli.

2. krok: Stanoveni a ohodnoceni vSech zakladnich linek (ZL)

Zakladni linky (bazické) jsou linky vedené pies pravé dvé hrany s jednim vnitinim
(mezilehlym) uzlem. Existuji pfes vsechny uzly, které jsou incidentni s vice nez jednou hranou.
Zakladni linky, tykajici se uzli, které nejsou vnitfnimi uzly alespon jedné nejkratsi cesty,
neuvazujeme.

Pro kazdy tento uzel mohou byt vytvoreny ze vSech kombinaci pravé dvou incidentnich hran
zakladni linky ZL, nejsou-li z praktickych dlvodl vylouceny.

Zakladni linka je integrovana do budouci sité linek, ¢imz odpadaji prestupni procesy
odpovidajici intenzité tohoto prepravniho proudu.

E DoPRAVY
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METODA ZAKLADNICH/BAZICKYCH LINEK - POSTUP
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3. krok: Vybér zakladnich linek

Pocet volitelnych zdkladnich linek vztahujicich se k mezilehlym uzliim odpovida dolni celé
Casti, poloviny souctu pfipustnych linek na téchto incidentnich hranach:

nK(P)nL(K)

n, (P)= Int ZHZ

kde n,(P) = pocet zakladnich linek prochazejicich mezilehlym uzlem P
n,(P) = pocet hran incidentnich s uzlemP
n,(K) = pocet pfipustnych, resp. pozadovanych linek na hrané K

Pro kazdy mezilehly uzel se vybere kombinace zakladnich linek, ktera:
« nepiekroéi poéet pfipustnych linek (pfipustné kombinace) na kazdou incidentni hranu

* spojuje pripustné kombinace maximalnich intenzit tranzitnich pfepravnich proudi na
vybranych zakladnich linkach

oy __ A
(e A
~
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METODA ZAKLADNICH/BAZICKYCH LINEK - POSTUP
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4. krok: Spojeni zakladnich linek

Necht nastane parové spojeni zakladnich linek, které obsahuji pravé jednu spolecnou hranu. Je-li
hrana aspon jednoho mezilehlého uzlu obsazena vice nez jednou vybranou zakladni linkou, existuji
rizné varianty spojeni. Pfesné hodnoceni Gc¢inku urcité varianty spojeni v siti je problematické,
obecné se proto voli rizné heuristické metody pro spojeni.

5. krok: Uplna sitlinek

Uplna sit linek je tvofena nasledujicimi tfemi komponentami:
* spojené zakladni linky

* nespojené, vybrané zakladni linky

« kratké linky k obsazeni dosud nepokrytych hran

6. krok: Hodnoceni Freseni

Hodnoceni nastava v prvni fadé podle splnéni ticelové funkce minimalizace po¢tu pFestupii a
dalSich velic¢in ohodnoceni.
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ZAKLADNI TYPY LINEK PODLE VEDENI

FAKULTA
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

* Radialni
 Diametralni
 Tangencialni
 Napajeci

e Okruzni

» Posilové

e
gl ﬁ i
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1_ DoPRrRAVY

CVUTFD K617 — TEDL 2017 — 2 DOPRAVNI PLANOVANI-26 —%



ZAKLADNI TYPY LINEK PODLE PROVOZU
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« Zakladni 3N®
- Denni aN R
« No¢ni et
« Doplnkové CB)’
* Posilové
3N 3N
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3. KROK: REALNE OVERENI SITE LINEK
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 Plansité linek je tfreba promitnout na existujici dopravni sit

« Dosahované cestovni doby

* Revize modalni volby

 Mozny vznik omezeni - plan linek nasledné nutno pfizplsobit siti
(nebo navrhnout Gpravy infrastruktury — viz 7. krok planovani)

* Neékteré typy jizdnich fadua pfinasi zvlastni naroky...
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4. KROK: TVORBA JizDNIHO RADU
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Pokud uz mame k dispozici plan linek, ktery funguje na dostupné infrastrukture a odpovida
potfebam prepravnich vztahl, mtizeme vytvofit konec¢nou podobu

GRAFIKONU a JiZDNIHO RADU

GIE DOPRAVY
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GRAFIKON VS. JizDNIi RAD
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Grafikon vlakové dopravy (GVD)
je zakladni produkéni plan zelezni¢niho provozu.

V pfeneseném vyznamu pak pojmem grafikon oznacujeme:
 Nakresny jizdni rad

« Soubor sesitovych jizdnich fadud, obéht vozidel, turnusti apod. - pomuicek GVD

Jizdni Fad je ¢ast GVD viditelna cestujicimi v riznych podobach exportu.

s
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TRATOVY JizDNI RAD
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&|Mavarov F <8014 ! =510 3 | x 713 % 813 | ¢ w1113 =x1313
12|FPlavy | <7007 T = 515 { w600 T18 918 9 55 ¢ 1118 11 54 1318 13 55
13|Velké Hamry <7003 i 517 : 602 T20 920 957 ¢ 1120 1157 1320 13 57
14|Velké Hamry mésto & i = 519 it xBO03|E =T22 I =822 | td w1122 | I =1322 |
17| Tanvald 036 <7001 0 m 524 @ 608 727 a7 10 04 E 1127 12 04 1327 14 04
Do stanice
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Viak 26274 R 1042 R1144 26276 R 1146 26278 R1148 26280 26282
A 2 RDZ2 2 RArde 16 2. RO 12
0 d E E
Ze stanice Kolin Praha- Praha- Praha-
Vrsovice Vrsovice Wrovice
0|Zelezny Brod 030 <8001 1501 Gd 1519 1537 1701 17 37 1901 19 37 2101 2304
2| Spalov f «8001 x15 04 i | %17 04 | %10 04 | »2104 %2307
5lJesenny F <8014 1508 : 15 45 17 08 17 45 =19 08 19 45 %2108 x23 11
B|MNavarov f 8014 #1513 } | =17 13 | =18 13 | »x2113 w23 16
12|Plavy § <7007 1518 F | 15 55 1718 17 55 =1918 19 54 »*2118 #2321 -
13|Velké Hamry <7003 1520 P #1634 15 57 17 20 17 &7 | 19 57 2120 2323
14| velké Hamry mésto & i x1522 3 [ T w1722 | I 1922 | I x2122 i w2325
17| Tanvald 036 <7001 o] 1527 G 1640 16 04 17 27 18 04 1927 2003 227 2330
Do stanice
i zastavka oteviena ode dne wyhlaseni Ea jede v @a 24 X1, 281X, 28X, 17.X1., D2 Praha-Vrsovice — Tanvald v 1, kroms 24. - @ Vedeni vlaku podmifuje dopravce uzavienim
@ dopravce RAILTRANSPORT sr.o. nejede 26.XI1_, 2.1. 26X, 1.0, 40w, 1., BV, 4. BNV, 26.1X., smlouvy o zavazku vefejng sluzby. Viak
@ nejede 24 31.X1 Bl jede 19V | 28X, 17T XL pojede, hude-li uzaviena.
i nejede 24 25, 31 XL Bl SKUPINA PETI % 1042 piijezd v 15 37
ili nejeds 24 XII. D1 Praha-Vriovice — Tanvald v @ a 28.X., kromé
e jedevi@at 26X - 21, 30X
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FAKULTA LINKOV? JiZDNi ﬁAD

CVUT V PRAZE

530040 Jablonec n.N. - Dol.Cer.Studnice - Bratfikov - Zelezny Brod
Plati od 14.12.2008 do 12.12.2009

Jablonee nad Nisou 2.5,

Fiepravu zajisije : ©SAD Jablones nad Nisou a.5., Dusni 112016, Praha 1, divize PAD Jablonee nad Nisou, Ludni 2, tl 483332027 , www.csadbe.cz www csadjbe.cz W 100002
zéna | km (T4 2] 5 7] a 11 ] 27 15 7 18 [ 21 [ 23 [ 28]
E 3 = 3 3 * ? 3 ® [= *
10017 0] O 1jod Jablonec n.Nisowaut.nddr. ......... gz gz Ea-:u %45 0 !%m W .. 50 2 m!ésu 5
10011 1] 1| 2 Jablonec n.Misou,u gymnazia .. ... ... S29 . 24 .. | B3 847 1032 12221 .. 1322 ... |13s2 142215 o515 5217 o7
1001 1] 1 3 Jablones n.Nisou,Revaluéni . ....... .. MHD Sadl .. G 33 G 4| 10 24 . [1254 15 07[1554{17 09
10011 3] 3| 4 Jablonec n.MisouVrkeslavice .. ... ... S2¢ .. 635 8&3 10 35 . 1338 15 11|15 58|17 13
1001) 4| ¢| & Jablonec n.Mispu Kokonin Krkonosska . Sag .. ! G 38 55 1040 U Y . |14 a0 ¢ 151316 00[17 15
2002 Bl | 6 Pénéin,Dolni Cernd Studnice . ......... ... S3y .. Iy 641 Sz5 10 43 { P X ¢ 1151816 03[17 1a
800G 70| T PéncinKrasndSkala .. ... 1l Sag .| ¢ 643 9 o0l 1045 { Y ¢ |151816as(17 20
2008 8 ¢ | 8 Pé&néin, Krasna, host .. S .. ¢ G 45 0 o) 1045 { 1408 ¢ |15 21|1608[17 23
a00a| of bl 9 Pancin,Jistabsko . Sa1 . l 647 0 o 1051 l 1411 l 15 24|16 11[17 25
2008 110110110 Pénéin, Dievénka . 54 645 Qo7 10 =2 1412 15 2516 12|17 27|
2008 (10110111 Pénéin . ........ .. 5 44 G 35| G50 9 10 54 1228 ... [124 1414 14 3815 27|16 14{17 2
B0 1111112 PancinBratfikov, . .......... ... ... .. ..., 54 G 37) G 52 Q12| 10 &7 1237 ... |1247] 1417 14 3715 30|16 17[17 32
8008113113113 Eénﬁrnlaratrmqv.éemrr?_dﬂm e 559 E] Q15 110 1421 15 3411621117
2001 (1411414 elezry Brod,Jirkov Haratina .............. 554 G 919 1104 1424 15 37|16 24{17 39
2001 11611615 elezry Brod Ol&iny ... oL s T Qz 1107 14 27 15 40|16 27|17 42
8001 1717|116 elezny Brod,aut.nadr. -0 000001010000l o | Bod . sof .. | 7os| ... |@zsf .. 110 .. [12Zs0f .. |14 14 a0 14 5015 43|16 30|17 45
2001 MBMaNnTIpf Felezny BrodJelst. .. ... . ............... oo I Bsd o P b ol M2eal 1L 1452015 45
op|ény sméar
zona | km (T4 2 4 3z 3 5 10 | 1z 14 [ 16 [ 26 | o0 [ 22 [ 24
= A
) S s 3* ) 3 3 3 3 EE]EEI
80011 0] 0117|0d Zelezny BrodZelst. ..................... E KN .. |EE [ 20 | | 20 | 1 Ed | 20 |1 20 [yERE] 20 R
20011 1] 1|16 elezny Brodautnadr. . ... ... .. ... ... 40 525 . IE S &40 71 Gas| ... 1025124513 10|14 45|15 10[15 =5
8001) 2] 2115 elazry Brod Olsiny ... ... 442 Gez G43 | a3g| .. 102512 14 ag| 15 7]
20011 4] 4(14 Zalezrny BrodJlrkEu'.Harahna .............. 445 S G 45 714 Gaz| .. 10321259 14 =3 16 o1
2008| 5 513 Pancin, Bratfikov, erveny dam . ... ... 4as 5eg 131 | Bas| .. [1035]1254 14 =] 16 o3|
2o 7 7112 PénéinBratfikov .. ......... ......... ... 42 S 553 6oz G&7 17] az| .. 1031259 15 e 16 o]
200s| & a[1 Pancin . ... .. .. .. i 4 =5 5 35 5 58 6 cg| Tm 72 Bsz[ ... [1042/120713 21|15 o615 21|16 g
a0oa| 8| af1o PanéinDfevénka ... ... ... ... ........... 455 5 34 g £ cel T3 | Bsa| .. (104301209 | 15 ogf | 16 10|
200a| 9 9 9 Péncinuistabsko .. ... ... . ot 4 =7 5 34 58 G 07| Tos Gss[ ... [1045/1309 1510 1612
a00&| {110l & PénéinKrasnd,host. ......... ... .. ... ... 500 { { 6 10| T { Gse[ ... [1045]1308 1543[ { |16 14
8008 {1 T PénéinKrasnggkola .. .. ........... ... ... 503 { ! B 13 n { Go1| .. MOs1[1219 { 1548 | [161.
8005 (12 & Pénéin,Dolni Cernd Studmice . ... ... .... 5o [} ) G 15| 714 Iy Goa[ .. [10sa(1243 ( |15 | [1618
1001 { [14| & Jablones n.Misou Kokonin Krkonogsks . 510 ! ! 6 20| 717 ! Gos[ .. [10ss[121g { |16z | [16=
1001 |15[15| 4| | Jablonec nNisourkoslavica ... ... .. 51a | | 6 22| 719 Gaz| .o (108713 17] l 1524 l 1624
1001 11717 3 Jablonec n.Misou,Revoluéni . ... ... ... MHD 515 55 61 6= Tz Qqo| .. (170132 15 =% 16 =28
1004 77| 2 Jablonec n.Nisou,u gymnazia ... ... .. 517 5 59 613 6 27| 7z 37| Gaz[ . [1102{122813 37|15 215 37|16 21
1001 MEnal 1ipf  Jablonee n.Miscuaut.nddr. ... ... .. . S5z 555 & 1l 6 20 a5 T4 15l ... 1105122613 40115 20115 40l 16 25l
® jede v pracovnich dnach
El nejede 31.12.2008,2.1.2000
A spoj 2 vyikd v zastivee PEncin, Dolnl Gernd Studnice piijezdu spoje 2 linky 530050 nejwyda 5 minut
5 spa) & viytka v zastavee Péndin,Dolnl Cerna Studnice prijezdu spoje 4 ||n|3:3530[:50 nagu'yég & minut
A spa Ev%ika v zastavee Zelezny Brod,aut.nddr. piljezdu spoje 5 linky 670037 nejvida 5 minut
1] v dny Skal. vyugovani pokratu)e jako io}?llnky 20140 do Klokodi
) vinovka misto Easowich nebo kilometr d"ﬂ:h ldajl - spoj jede jingm smérem | svisla &dra misto Easovych Udajl - spoj zastavkou projizdi
I azyem zastavky, zastavka je v obvodu méstské hromadne dopravy

FHD zZa nd 2
—~ Ma lince plat tanf vwhlageny TSAD Jablones nad Nisou a.s. Informace o tanfu 8 o smiuvnich pre?ravnlch podminkach jsou zvefejndny ve vozidlech na lince. V Oseku Jablonec n.N. aut.nadr. E DOPRAVY
CVU T F D KE -Jablonec n.N. Kokonin plati vEechny druhy pledplatnich prikazek MHD. Na lince nelze slufovat prikazky MHD a jizdné Pravidelné autobusové dopravy. ol



__ ZASTAVKOVY JIZDNI RAD

CVUTV PRAZE 1 1 - — ﬁ PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA (PID) - Méstska doprava Praha
. , Dapravce: Dopeawni podnik bl m. Prahy, skoiowa spoleinest Sckolovaks 21742 900 22 Prsha §
rfor=nce o provaz PO na el 800 191 BAT; ra intemei -Wiww.dgg 02 [ Flati od: 1.9.2009 |
e Tarifni pasmo P PRACOVNI DEN (%) SOBOTA (@) NEDELE (1)
CERNOKOSTELECKA 4 4
e ok divadlo 5|01 21 39 45 59 01 21 41 01 21 41 5
Solidarita 6|03 19 29 39 48 56 01 21 31 41 51 01 21 41 6
;\:m:“:ni:f;“;:zme 7|04 12 20 28 36 44 52 01 11 21 31 40 50 59 01 21 41 7
Vinohradské hibitoyy 8|00 08 16 24 32 40 48 56 7 15 23 30 38 45 53 01 16 31 41 51 8
- Zelivského 904 12 20 75 39 49 58 00 08 15 23 30 38 45 53 01 11 21 31 41 51 S
: ‘;T;'::“::;%DMW 10]09 19 29 39 49 50 00 08 15 73 30 38 45 53 D1 11 21 31 41 51 10
3 Flora v )08 19 29 39 49 s 00 08 15 23 30 38 45 53 b1 11 21 31 41 59 1
: Efi:';ﬂj?fjébrad . 12|09 12 23 39 49 59 00 08 15 23 30 38 45 53 D1 11 21 31 41 59 12
5 Vinohradskd trinice 13]09 19 28 36 44 52 0008152330384553  |onos15 2330384553 |13
10 Halskd 14|50 08 16 24 32 40 28 55 00 08 15 23 30 38 45 53 booB 15230 w4553 |14
:i I"";z‘-;;:m; . 15{04 12 20 26 36 44 52 00 08 15 23 30 38 45 53 000815 23 0 36 45 53 |15
16 Bruselskd 16{00 08 16 24 32 40 48 56 00 08 15 23 30 38 45 53 00 0815 23 0 36 45 53 |16
18 Pod Karlovem 17)04 12 20 28 36 42 52 00 08 15 23 30 38 45 53 oos1s 23 03sass (17
i H;féjf;;:;dg;m 18|00 08 16 24 32 40 48 55 00 08 15 23 30 38 45 53 booB 15230 w4551 |18
23 Horky 1804 12 21 31 41 51 00 08 15 23 30 38 45 53 boos 1523 30 364a553 (19
gj ;**:hf:;f““ 20{01 11 21 31 41 51 00 08 15 23 31 41 51 00 08 15 23 31 41 51 a0
b6 Plyndma Michle 21(01 11 21 31 41 51 01 11 21 31 41 51 01 1121 31 81 51 21
28 Chodovska 22(01 11 21 31 41 51 01 11 21 31 41 51 01 1121 31 &1 51 a2
ig leF_FgETLﬂD‘:‘G”E 23[01 11 21 31 41 51 01 11 21 31 41 51 01 11 21 31 41 51 i3
N 0l0s 21 06 21 06 2 0
1 1
2 2
3 3
Tarif PID:
Jliz:la s predem zakoupenou jizdenkou.
Uzemi hl. m. Prahy se potita jako 4 tarifni pasma]
gvaizich [ede |aun v naddl i+ 54.'% 1.5 6.5.2010 lede |ako v sobotu 0300 S0% CHAFS spol. S ro. A
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TVORBA JiZDNIHO RADU

FAKULTA
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

Pocinajice uzlovymi body pfifadime linkdm casy odjezd a prijezdu

Je tfeba respektovat provozni intervaly a dalSi technologické doby, zejména

« obraty v koncovych stanicich

* nasledné jizdy

 pfestupy a pfipoje (synchronizaéni doby, doby éekani)

* Na dopravnich cestach bez pevné pridélenych ¢asovych tras konstruuje jizdni rad zpravidla
dopravce (silnice, voda)

* Na dopravnich cestach s pevné pridélenymi trasami konstruuje jizdni Fad manazer
infrastruktury (Zeleznice, vzduch), pfi¢emz zohlediiuje bezkoliznost pfidélu tras/slotl —
dopravce predklada zadost o trasu vc. jejich parametri a koncepcni podobu
pozadovaného jizdniho radu

E DoPRAVY
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CAS VS. DOBA
FAKULTA
QOPRAVNI
CVUT V PRAZE

Cas T je ¢asovy okamzik — nap¥. pfijezdu ¢&i odjezdu

Doba t je Casovy interval vyjadfujici ,trvani” — nap¥. jizdy, pobytu ¢i nasledné jizdy spojt

Cestovni doba

celkova doba prepravy mezi vychozim a cilovym bodem, zahrnujici jak dobu prepravy
jednotlivymi dopravnimi prostredky, tak i prestupy

Doba prepravy

vztazena k jizdé dopravniho prostredku - zahrnuje jak usekova jizdni doby, tak doby
pobytl; pfi jizdé bez prestupli muze byt totoZznd s cestovni dobou

Jizdni doba
doba jizdy mezi dvéma body (zastavenimi)

CVUTFD K617 - TEDL 2017 - 2 DOPRAVNI PLANOVANI - 3
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JiZDNI DOBY
FAKULTA
QOPRAVNI
CVUT V PRAZE

* Teoreticke - zjistény vypocltem kumulovand
pro urcitou radu vozidla, zatez Eetnost

(minimalni dosazitelnd)

* Pravidelné - rozhodujici pro
sestavu GVD, navySené o prirazky

* pfirazky na rozjezd a zastaveni
(zjednodusené, podle dynamickych

vypocth)
* zakladni pFlréiky kJI’Zan’m dobam ° minimalni jizdni doba jizdni doba ”
tvoficim vnitini asova zalohu pro - ———— -
dosazeni spolehlivosti ) pravideina Jizdni doba
linearné ve vysi 5 - 12% P Zasova zéloha v jizdni dobé&
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JiZDNI RAD
FAKULTA )
QOPRAVNI
CVUT V PRAZE

- Casové udaje odjezdu, pfijezdu, priijezdu stanici, zastavkou

e Graf jizdniho fadu ( teorie grafd)

« €as (odjezdu, pfijezdu) - uzel
« Doba (pobytu, jizdni doba, pfestupni doba, doba obratu) - hrana
St.A Zast.B St.C Hr.D St.E
Todj,A Tpi‘l’j,B Todj,B Tpfl’j,C Todj,C Tpr,D Tpi‘l’j,E
o > @ s e 2 < J <
tj,A—B tpob,B tj,B—C tpob,C tj,C-D tj,D-E

3IE DOPRAVY




VAZBY V JizDNIM RADU

FAKULTA
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

= omezeni pro stanoveni intervali (dob)
 mezi dvéma spoji

« vazby vznikaji z divodd provozné-technickych (kfizovani, nasledna jizda, protismérna
jl'zda), doba obratu vozidla) a pfepravnich (pfestupni vazba, jednotny interval obsluhy na
trati

* systém spojl s jednim stupném volnosti
« cCasovy posun mozny pouze se systémem

[ Su Tpr“ij' ¢ Liiza Yiizdy,E-B,52 Sz Todj' E ]
tpfestup,B,Sz — S1
B ]

y,B-C,S1
[ Sy Togs B ]47[ So T

A

tpobyt,B,S1 tpobyt, B,S2

[ S. Tpf,'j, B ]—P[ S, Todjl B ]
thestup,B,S 1—-S2
51 Togi A Yizay,a-8,51 Yizay,B-0,52 Sy Tpmi D
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TYPY JizDNicH RADU — OSOBNi DOPRAVA

FAKULTA
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

Deleni ze systemoveho hlediska: bez pevného mezidobi s pevnym mezidobim

« JR bez pevného mezidobi (komeréni)
(komeréni/klasicky/podle potieby)

« JR s témé¥F pevnym mezidobim

« JRs pevhym mezidobim
* intervalovy

s témér pevnym

* taktovy mezidobim taktovy jizdni fad

« integralni taktovy (ITJR)

* ITJR s decentralizovanymi integralni taktovy
prestupnimi uzly jizdni fad

D
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TYPY JizZDNicH RADU - ODLISNOSTI

FAKULTA
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

 Odlisna mira SYSTEMATIZACE spojeni — spoje vkladany bud' podle potfeby, anebo na
zakladé predem naplanovanych vazeb

 OdliSna mira PERIODICITY - spoje vkladany jednotlivé, tj. kazdy ma svij zamysleny
ucel, anebo spoje vkladany jako soucast propojeného a opakujiciho se mnozstvi spoji v
pevhném linkovém vedeni

 0dliZné uchopeni POPTAVKY

— poptavkoveé orientovany jizdni rad rozprostira spoje v dobé predpokladané poptavky
po prfepravé; nabidka spojeni se maximalné snazi pfrizplsobit zjiSténé poptavce

— nabidkovy jizdni fad nabizi sitové propojené spojeni po celou dobu obanského dne,

na vykyvy poptavky reaguje i dalsimi nastroji neZ pouze upravou intervalu (napf¥.
kapacitou); nabidka spojeni pfevysuje zjisténou poptavku (tvofi zdklad pro aktivni
zménu modalni volby)

CVUTFD K617 - TEDL 2017 - 2 DOPRAVNI PLANOVANI - 4 E DOPRAVY J




INTERVAL OBSLUHY

FAKULTA _
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

Zname-li intenzitu prepravniho proudu a kapacitu vozidla, pak Ize vypocditat idealni interval:

e Q

Cetnost obsluhy:

Ideadlni interval: t

7/.
_1
f

Q intenzita pfepravniho proudu (os./¢&as. jedn.)
g soucinitel vyuziti kapacity vozidla
K kapacita vozidla

Vypoctené hodnoty intervalu predstavuiji:

- Maximalni pfipustnou hodnotu v nabidkové orientovaném JR
- optimalni hodnotu v poptavkové orientovaném JR

gy, A~
AR
S0 2
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KLASICKY JiZDNIi RAD

FAKULTA _
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

Klasicky / komercni jizdni Fad
Spoje rozprostireny v dobé predpokladané poptavky po prepravé

Nesystematickd nabidka spojeni — jak s ohledem na ¢asové rozlozeni spoji, tak s
ohledem na tvorbu navaznosti a prestupni vazeb

Spoje rozlozeny bez pevného mezidobi, pfipadné s ¢astecné pevnym mezidobim
(ndznaky periodicity)

Spoje mnohdy nejsou provozovany na linkovém principu

Kazdy spoj veden individualné — z hlediska rychlosti, zastavovani, kfizovani,
prestupnich vazeb

gy, A~
AR
S0 2
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INTERVALOVY JiZDNI RAD

FAKULTA
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

10 30 10 30

LI L B AL
. 0 I

0 [

 Forma nabidkového jizdniho radu

* Nelze stanovit ,spravné” ¢asové polohy spoji, na
poptavku se reaguje spojitou nabidkou

 Obsluha na linkach v danych intervalech

* Intervaly mohou byt proménné podle denni doby, dne
v tydnu apod.

 Meaziintervaly na jednotlivych linkach nemusi byt
zadna souvislost

 Spoje maji shodné trasy dle linek, shodna mista
zastaveni, shodnou jizdni dobou v obou smérech jizdy

« Cas a misto kfizovani vlakd/spojl jedné linky = €as _ : i y
(Osa)symetl"ie prr b b AN L

* Intervalovy jizdni Fad vlastnost symetrie nijak
nevyuziva
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KOMERCNI VS. INTERVALOVY JizDNI RAD

FAKULTA

DOPRAVNI

CVUTV PRAZE
h minute h minute
4 35 4 17
5 | 05 35 5 17 47
6 102 28 6 17 47
7 102 28 59 7 17 47
8 36 8 17
9 30 9 17
10 30 10 17
1 08 48 11 17 47
12 37 12 17
13 31 13 17
14 35 14 17
15 08 40 15 17
16 20 49 16 17 47
17 30 50 17 17 47
18 24 18 17 47
19 10 50 19 17 47
20 20 17
21 21 17
22 22 17
23 23 17
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TAKTOVY JIZDNIi RAD

FAKULTA
DOPRAVNi
CVUT V PRAZE

 Vychazi z intervalového jizdniho rfadu

 Odintervalového se taktovy jizdni rad liSi systematickymi pripojovymi vazbami mezi spoji
jednotlivych linek

* Vyuziva vlastnost symetrie pro systematické vytvareni prestupnich vazeb v uzlech
« K dosazeni téchto vazeb v obou smérech slouzi jednotna osa symetrie.

« V taktovém jizdnim Ffadu je na véech linkdch zachovan jednotny (¢i ndsobny) interval
obsluhy = doba taktu, zkracené takt; typické doby taktu napft. 15, 30, 60, 120 min

« V usecich, kde probiha soubézné vice linek, tak sice miliZe byt mezi projizdéjicimi spoji
rtizny interval, rozhodné je vSak zachovano stalé poradi linek

Integralni (integrovany) taktovy jizdni fad - ITJR

(nebo integralni taktovy grafikon - ITG)
je taktovy jizdni fad zavedeny v celé Zelezniéni siti (zemé, statu)

E DoPRAVY
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SHODNA SYMETRIE NA VSECH LINKACH

FAKULTA
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

_
INEN €N
VN

30
7~ % P¥ili§ dlouhé pfestupni doba

Reg )
fere

Nepfipoj
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KONCEPCE SIiTI DALKOVYCH LINEK

FAKULTA
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

Provozni koncepce

 koncepce vychazi ze zamyslené miry provazanosti a systematizace
 koncepci odpovida linkové vedeni

 koncepci odpovida zvoleny typ jizdniho Fadu

Liniovy pristup Sitovy pristup

 Viak nebo obecné spoj je veden  Cilem je vysoce kvalitni casova dostupnost
pouze v pfipadé dosazeni zisku - Pravidelny interval obsluhy

 Sekundarni prepravni vztahy jsou * Pravidelné se opakujici pfestupy v uzlech
zajisteny jinym druhem dopravy + PoZadavek: celistvy systém je efektivné;jsi

nez jednotlivé viaky

D
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PREFERENCE EVROPSKYCH ZEMIi

FAKULTA
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

Liniovy pfistup (jednotlivé viaky) Sitovy pFistup
zemeé s monocentrickym malé i velké zemé s polycentrickou
osidlenim nebo velké zemé strukturou osidleni

« Spanélsko « SRN

* Francie « Dansko

* Norsko « Zemé Beneluxu

- Svédsko  Svycarsko

« |CE-Sprinter v SRN « Cast systému TGV ve Francii

« Nakladni doprava  Dalkova doprava v Italii

 Dalkova a prevazna cast regionalni
dopravy v CR
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LINIOVY PRISTUP: KOSTRA SITE TGV — FRANCIE
FAKULTA
DOPRAVNI 2007

CVUT V PRAZE
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SiTovy PRisTUP: SiT vLAKU ICE/IC - SRN - 2003

FAKULTA
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE
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FAKULTA YGIE DOPRAVY
DOPRAVNI

CVUT V PRAZE

DEKUJI ZA POZORONOST

@® HTTP://ZOLOTAREV.FD.CVUT.CZ/TEDL
#=7 TECHNOLOGIE@FD.CVUT.CZ
gy KONZULTACE MiSTNOST A-262, HTTPS://KONZULTACE.FD.CVUT.CZ/

|l VLAK NEKDY PREBERE...



http://zolotarev.fd.cvut.cz/tedl
mailto:technologie@fd.cvut.cz
https://konzultace.fd.cvut.cz/

POUZITE ZDROJE

FAKULTA
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

« Bar M.: Betriebsfiihrung des OPN- und Bahnverkehrs, TU Dresden
« Bar M.: Systemtechnik des OPN- und Bahnverkehrs, TU Dresden
« Jare$ M.: Integraé¢ni opatieni, CVUT FD 2010

« Kol. autorii: Merkblatt zum Integralen Taktfahrplan, Forschungsgesellschaft fiir Strassen-
und Verkehrswesen, Berlin 2001

 Nachtigall K.: Periodic Network Optimization and Fixed Interval Timetables, Hildesheim,
2001

 OrtazarJ. de D. and Willumsen L. G.: Modelling Transport 3rd Edition, Chichester 2006
* SMA und Partner, Zurich
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